TRANSPORDIAMET

Autokaubaveo komisjoni koosoleku protokoll nr 21

26.05.2025 nr 1.1-4/25/106

Protokolli koostamise aeg: 26.05.2025
Protokoll perioodil 22.05.2025 kuni 26.05.2025 elektroonse hidletuse ldbiviimise kohta.

Juhataja: Transpordiameti veonduse jérelevalve osakonna juhataja Karl Tiitson
Protokollija: Transpordiameti veonduse jdrelevalve osakonna juhtivekspert Ene Pill

Votsid osa: Eda Rembel (Kliimaministeerium), Ermo Perolainen (Eesti Rahvusvaheliste
Autovedajate Assotsiatsioon), Jiiri Milov (To0inspektsioon), Kersten Kattai (Autoettevotete Liit),
Toomas Korenev (Politsei- ja Piirivalveamet).

Hailetusel ei osalenud: Kristo Joks (Transpordiamet).

Autokaubaveo komisjon viis hdiletuse lébi ja tegi mojutusmeetme ettepanekud Transpordiameti
peadirektori 22.05.2023 kiaskkirja nr 1.1-1/23/99 ,,Autokaubaveo komisjoni moodustamine ja
tookorra kinnitamine* (edaspidi to6kord) alusel, arvestades komisjoni varasematel koosolekutel
sarnaste rikkumiste osas tehtud ettepanekuid.

Pievakord:
1. osaiithingu Goldstern kaubaveol tuvastatud rikkumised
2. Osaiihingu M.T.V. kaubaveol tuvastatud rikkumised

1. Osaiihingu Goldstern suhtes mojutusvahendi rakendamise ettepaneku héédletamisel voeti
aluseks osatihingu Goldstern autovedudel tuvastatud rikkumised, mille andmed vedajale saadeti
28.01.2025 selgitustaotlusega nr 4-3/25/91-1 ja vedaja 30.01.2025 vastus.

Osaiihing Goldstern (10666289), majandustegevuse registris 19 sdiduki tegevusloa &rakirja,
haldusmenetlus algatati 3 MSI, 6 VSI, 4 SI rikkumise menetlemiseks.

Vedajale saadeti rikkumiste kohta teatised 20.06.2024 ja 22.01.2025. Transpordiamet saatis
vedajale 28.01.2025 selgitustaotluse rikkumiste kohta, mille andmed ei ole aegunud ega
karistusregistri seaduse kohaselt karistusregistrist kustutatud. Vedajat teavitati haldusmenetluse

algatamisest ja paluti selgitust toimepandud rikkumiste pohjuste ning tarvitusele voetud abindude
kohta.



Rikkumised:
2 MSI - iiletatakse 66pdevast 10 tunni pikkust sdiduaega 50% voi rohkem 15h < ...
1 MSI — juht kasutab sditmisel juhikaarti, mis ei ole tema oma.

6 VSI — 2x iiletatakse katkematut 4,5 tunni pikkust sdiduaega enne vaheaja tegemist 6h < ...; 2x
ei esitata jooksval pdeval ja eelnenud 28 pieval koostatud kasikirjalisi kandeid ja viljatriikke; 2x
ebapiisav viahendatud 66paevane puhkeperiood alla 9 tunni, kui vidhendamine on lubatud ... < 7h.

4 SI — (letatakse 60pédevast 9 tunni pikkust sdiduaega, kui sdiduaega ei ole lubatud pikendada
10 tunnini 10h £ ... < 11h; ebapiisav 60pdevane puhkeperiood alla 11 tunni, kui vdhendatud
O00péaevane puhkeperiood ei ole lubatud 8h30 £ ... < 10h; ebapiisav kahte ossa jaotatud 66paevane
puhkeperiood alla 3+9 tunni 3h+[7h £ ... < 8h]; ebapiisav iganddalane puhkeperiood alla 45 tunni,
kui vahendatud iganddalane puhkeperiood ei ole lubatud 36h < ... <42h.

Osaitihing Goldstern vastas 30.01.2025. Anti teada, et autojuhtide osas eeldati, et nad on ldbinud
ametikoolituse, seega t60- ja puhkeaja reeglitest kinnipidamine ei tohiks olla probleemiks. Vedaja
ega logistikaettevotte poolt ei ole olnud juhtidele ajalist survet, teekonnad planeeritakse koos
juhiga. Vedajale jddb arusaamatuks, miks sellised rikkumised toime pandi. Kui rikkumiste
toimepanemisest teada saadi, siis paluti juhtidelt selgitust. Uhele juhile tehti seejirel kirjalik ning
suuline hoiatus, aga juht eiras hoiatusi ja juhiga koostoo 10petati. Teine juht oli algaja, teda jilgiti
ja Opetati, aga selgus, et juht ei planeerinud oma sdite efektiivselt ning oli oma puhke-, sdidu- ja
todaegade sisestamisel hooletu. Teise juhi juhikaardi kasutamisest ei olnud vedaja teadlik, kui
teada saadi, siis tehti autojuhile suuline hoiatus. Vedaja véitel rohkem sellist rikkumist ei ole
esinenud. Kolmas autojuht vididetavalt sisestas sdidumeerikusse andmeid, vedaja arvates kas
antud juhul oli tegemist juhi hooletusega vdi sdidumeerik ei salvestanud millegipdrast kasitsi
sisestust. Autojuhiga riégiti, et alati peab sisestuse iile kontrollima.

Vedaja lubab edaspidi teha tohusamat jarelevalvet ja kontrolli juhtide t66- ja puhkeaega tditmise
iile (autodes digitaalsed tahhograafid), kiisida neilt selgitust ja vajadusel juhendada voi saata juht
vastavale koolitusele.

Komisjoni litkkmed kujundasid 2000. aastal registreeritud ettevotte tegevuse osas oma arvamuse.
Transpordiamet kogus komisjoni litkmetelt mdjutusmeetmete rakendamise ettepanekud ja pani
hééletusele ldhtudes tookorra punktist 3.3 (vedajale ettekirjutuse tegemine), todkorra punktist 3.4
(vedaja tegevusloa kinnitatud drakirja kehtivuse kindlaksméiratud ajaks peatamine) ja tookorra
punktist 3.2 (vedaja juures kontrolli teostamine autojuhtide t66-, sdidu- ja puhkeaja nouete
tiitmise lle). Hadletuse tulemused:

1. vedajale ettekirjutuse tegemine — 2 héélt;
2. vedaja tlihe sodiduki tegevusloa drakirja kehtivuse peatamine kaheks kuuks ja ettepanek
Tooinspektsioonile kontrolli ldbiviimiseks — 5 héélt.

Komisjoni otsus: teha ettepanek vedaja iihe s6iduki tegevusloa idrakirja kehtivuse peatamiseks
kaheks kuuks ja ettepanek Tooinspektsioonile vedaja juures kontrolli teostamiseks
autojuhtide t66-, soidu- ja puhkeaja nouete tiitmise iile.

Vastavalt varasemale komisjoni otsusele viia ldhtudes tookorra punktist 3.1 (vedaja vastavuse
kontroll vedaja tegevusalal tegutsemiseks kehtestatud nduetele) ettevottes 1dbi Eesti
Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsiooni poolne kontrollimine.



2. Osaiihingu ML.T.V. suhtes mdjutusvahendi méaaramise ettepaneku hdiletamisel voeti aluseks
Osaiihingu M.T.V. autovedudel tuvastatud rikkumised, mille andmed vedajale saadeti 31.01.2025
selgitustaotlusega nr 4-3/25/318-1 ja vedaja 05.02.2025 vastus.

Osaiihing ML.T.V. (10230362), majandustegevuse registris 1 soéiduki tegevusloa drakiri,
haldusmenetlus algatati 3 MSI, 5 VSI, 7 SI rikkumise menetlemiseks.

Vedajale saadeti rikkumiste kohta teatised 17.01.2025, 21.01.2025 ja 27.01.2025. Transpordiamet
saatis vedajale 31.01.2025 selgitustaotluse rikkumiste kohta, mille andmed ei ole acgunud ega
karistusregistri seaduse kohaselt karistusregistrist kustutatud. Vedajat teavitati haldusmenetluse

algatamisest ja paluti selgitust toimepandud rikkumiste pohjuste ning tarvitusele voetud abindude
kohta.

Rikkumised:

2 MSI — 2x juht kasutab sditmisel juhikaarti, mis ei ole tema oma (loetakse samavédrseks sellega,
et juhil puudub juhikaart);

1 MSI — iiletatakse 60pdevast 10 tunni pikkust sdiduaega 50% voi rohkem 15h < ...

5 VSI — ebapiisav 66pdevane puhkeperiood alla 11 tunni, kui vihendatud 66pdevane puhkeperiood
ei ole lubatud ... <8h30; ebapiisav kahte ossa jaotatud 66padevane puhkeperiood alla 3+9 tunni 3h+
[... <7h]; ebapiisav vdhendatud 66pdevane puhkeperiood alla 9 tunni, kui vihendamine on lubatud
... <7Th; liletatakse katkematut 4,5 tunni pikkust sdiduaega enne vaheaja tegemist 6h < ...; ei esitata
jooksval pdeval ja eelnenud 28 pédeval koostatud késikirjalisi kandeid ja véljatriikke.

7 SI — 2x iiletatakse 60pédevast 9 tunni pikkust sdiduaega, kui sdiduaega ei ole lubatud pikendada
10 tunnini 10h £ ... < 11h; 2x ebapiisav 60pdevane puhkeperiood alla 11 tunni, kui védhendatud
O00pédevane puhkeperiood ei ole lubatud 8h30 < ... < 10h; iiletatakse 10 tunni pikkust 66paevast
soiduaega, kui sdiduaega on lubatud pikendada 11h £ ... < 12h; iiletatakse katkematut 4,5 tunni
pikkust sdiduaega enne vaheaja tegemist 5h < ... < 6h; ebapiisav vdhendatud O6pédevane
puhkeperiood alla 9 tunni, kui vihendamine on lubatud 7h < ... < 8h.

Osatihing M.T.V. vastas 05.02.2025. Vedaja andis teada, et 2024. aasta alguses toimus kaadri
vahetus. Autojuhid meelitati lihtsamale to0le bussiettevottesse. Vedaja plaan oli transpordiga
1opetada 2024. aasta 10puks, sest juhtide leidmine Saaremaalt rahvusvahelistele vedudele oli
jarjest raskem. 2024. aastal pakkus end todle liks autojuht, kes viitis, et on teinud vedusid Rootsis.
Hiljem selgus, et tegi rahvusvahelist vedu ainult kaks niddalat. Esimese sdiduga pani toime ringa
rikkumise, mida ei1 osanud ise ka pohjendada. Saatsin juhi Autoserdi kood 95 koolitusele. Juht ei
olnud vdimeline omandama t66- ja puhkeaja reegleid, jargnesid uued rikkumised. Lopetasin
temaga to0suhte. Kuna korraliku kaadri leidmine Saaremaal osutus voimatuks, kavandan parast
kolmekiimne kahe aastast transpordiga tegelemist 1opetada ettevatluse ja jadda pensionile.

Ariregistri andmetest niihtub, et Osaiihing M.T.V on likvideerimisel.
Komisjoni liikkmed kujundasid ettevotte tegevuse osas oma arvamuse. Transpordiamet kogus

komisjoni litkmetelt mojutusmeetmete rakendamise ettepanekud ja pani héailetusele iihe
ettepaneku ldhtudes téokorra punktist 7 (haldusmenetluse Idpetamine):



haldusmenetluse 16petamine — 7 héilt.

Komisjoni otsus: teha ettepanek vedaja suhtes algatatud haldusmenetlus lopetada.

(allkirjastatud digitaalselt) (allkirjastatud digitaalselt)
Karl Tiitson Ene Pill

juhataja protokollija



